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Umfang und Aufteilung der Investitionen Herausfordernd

des Bundes seit 1991
1991 - 2012 rd. 247 Mrd. €

|||||||||HHH““““““““““m““““““““m
fijmmmg rd. 84,7 Mrd. €

® Schiene

m Strale rd. 103,9 Mrd. €

=

m \Wasserstrale rd. 13,8 Mrd. €

m OPNV *) rd. 44,7 Mrd. €

[

) GVFG-Mittel und seit 2007 auch Kompensationsmittel
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Investitionen 2013 (in Mrd. €)
Schiene Strale Wasserstrale
Aus- und
Neubau 1,5 1,6 0,2
Erhaltung 2,5 2,5 0,6
4,0 4,1 0,8

Plus 0,2 0,8 0,1
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Koalitionsvertrag

Netzorientierte Bundesverkehrswegeplanung

,Die Aufstellung des neuen Bundesverkehrswegeplans 2015 — 2030
(BVWP) als verkehrstragerubergreifende Netzplanung werden wir zugig,
transparent und unter Beteiligung der Offentlichkeit vorantreiben. Dabei
werden wir auf eine bedarfsgerechte Dimensionierung von Neu- und
Ausbauprojekten achten. Nicht jeder Wunsch ist erfullbar. Fur besonders
dringende und schnell umzusetzende Uberregional bedeutsame
Vorhaben wird im neuen BVWP und in den Ausbaugesetzen fur die
Verkehrstrager Schiene, Stralle und Wasserstralle ein ,nationales
Prioritatenkonzept® definiert. In diese Projekte sollen kunftig als
Zielgrolle 80 Prozent der Mittel fur den Neu- und Ausbau flieBen. Dazu
gehoren der Ausbau hoch belasteter Knoten, Seehafenhinterland-
anbindungen und Hauptachsen, die SchlieBung wichtiger Uberregional
bedeutsamer Netzlucken sowie die Einbindung transeuropaischer und in
volkerrechtlichen Vertragen vereinbarter Verkehrsachsen.”
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Koalitionsvertrag

System Schiene

,Die Planung der Schienenwege werden wir am Ziel eines Deutschland-
Takts mit bundesweit aufeinander abgestimmten Anschlissen sowie
leistungsfahigen Guterverkehrstrassen ausrichten. Wir bringen zeitnah
Planungen auf den Weg, um durch gezielte Engpassbeseitigung die
Kapazitat des Schienenguterverkehrs deutlich zu erhohen.”
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Bundesverkehrswegeplan 1st zentrales

Steuerungselement der Verkehrsinfrastrukturpolitik

Bundesverkehrswegeplane...
...dienen der Erhaltung, dem Ausbau und Neubau von Infrastruktur.
...sind verkehrstragerubergreifend angelegt (Stral3e, Schiene, Wasserstralde).

...stellen den Infrastrukturbedarf und die Bauwurdigkeit fest.

...gelten in der Regel fur

ca. 10 - 15 Jahre. Regierungs- { Bundesverkehrs-
programm wegeplan (BVWP)
...werden von der Bundes-
regierung aufgestellt.
Rechtsnorm Ausbaugesetze mit Haushaltsplanung/
Bedarfsplanen Fmanmerung
Planung Fachplanungen

7

Quelle: Eigene Darstellung



*»

BVWP 2015

Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Bedarfsgerecht
Transparent
Herausfordernd

BVWP 2015 muss Antworten auf
investitionspolitische Herausforderungen geben

= Starke Unterfinanzierung des aktuellen BVWP: Offenes Volumen des
BVWP 2003 betragt heute noch ca. 85 Mrd. Euro

Bundesschienenwege | BundesfernstraBen Bundeswasserstrallen
(Mrd. €) (Mrd. €) (Mrd. €)

Ansatz BVWP 2003

2001-2015

ey . b B d
Getatigte Ausgaben Bun 135 30,0 3,3 46,8
2001 -2011
| t noch
nsgesamt noc ca. 41 ca. 42 ca. 4 ca. 85
offen ab 2012

= Steigender Erhaltungsbedarf in den kommenden Jahren
(vsl. ca. 7 Mrd. Euro/Jahr fur alle drei Verkehrstrager)

= Prognostiziertes hohes Guterverkehrswachstum fuhrt zu Engpassen
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Entwicklung der Grundkonzeption

Ziele
Wo wollen wir hin?

-

Netzzustandsanalysen
Wo stehen wir?

-

Priorisierungsstrategie
Was werden wir tun?

BVWP 2015

Bedarfsgerecht
Transparent
Herausfordernd
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Verkehrspolitische Oberziele

Mobilitat im Personenverkehr
ermoglichen

Abgeleitete Ziele u. Losungsstrategien fiir den BVWP 2015

e Substanzerhaltung
Verbesserung Verkehrsfluss/Engpassbeseitigung
(inkl. Verkehrsmanagement)

e Verbesserung von Erreichbarkeiten/Anbindungsqualitat

Sicherstellung der
Guterversorgung, Erhohung der
Wettbewerbsfahigkeit von
Unternehmen

o Substanzerhaltung
Verbesserung Verkehrsfluss/Engpassbeseitigung
(inkl. Verkehrsmanagement)
Zuverlassigkeit von Transporten
Transportkostensenkungen

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Substanzerhaltung
e \Verlagerung auf Verkehrswege mit hdherer
Verkehrssicherheit

Reduktion der Emissionen von
Schadstoffen und Klimagasen

o Verbesserung Verkehrsfluss/Engpassbeseitigung
(inkl. Verkehrsmanagement)
Verkehrsverlagerung
Substanzerhaltung

Begrenzung der Inanspruchnahme
von Natur und Landschaft

Begrenzung des zusatzlichen Flachenverbrauchs
o Kein weiterer Verlust unzerschnittener Rdume
Substanzerhaltung

Verbesserung der Lebensqualitat
in Regionen und Stadten

Larmminderung
Entlastung von Orten/ErschlieRung stadtebaulicher
Potenziale
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Netzméangelanalysen bilden
Basis fiir Priorisierung

= Netzqualitat

= Engpasse

= Erreichbarkeiten
= Umweltwirkungen

= Verkehrssicherheit

Ergebnis: Grofter Handlungsbedarf bei
»Erhaltung der Infrastruktur und
»Engpassbeseitigung Stral’e und Schiene
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Beispiel: Engpassanalyse Schiene
—1 (Quelle: BMVBS 2010)
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¥

Erhaltung
Mittelaufteilung

Aus- und Neubau
2 Aus- und Neubau

auf Verkehrstrager

Basis: Projektbewertungen (aggregiert) ‘ ‘ ‘

. . . Laufende Vorhaben
Dringlichkeiten | Laufende Vorhaben  Loufende Vorhaben

innerhalb der

Festlegung
Erhaltungsmittel
Basis: Erhaltungsbedarfsprognosen

Verkehrstrager Neue Vorhaben
Basis: Projektbewertungen
VB+ VB wB/WB* VB+ VB WB VB+ VB WB
VB WB/WB*
= VB+ (Vordringlicher Bedarf Plus) = hochwirtschaftliche Projekte zur

1 Engpassbeseitigung
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Insgesamt sind tiber 700 Projektvorschlage eingegangen

Vorpriifung |

13

Lander
Bahn

Projekte mit sehr
guten Aussichten auf
Aufnahme in BVWP

Projekte, deren
Aussicht auf BVWP-
Aufnahme nicht
offensichtlich ist

Projekte klar ohne
Aussicht auf BVWP-
Aufnahme

L]

Plausibilisierung
Bewertungsvorbereitung

‘o
Vi

Grobbewertung

gutachterliche
Stellungnahme



% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Netzmodelle

BVWP 2015

Bedarfsgerecht
Transparent
Herausfordernd

als Planungshilfe

Schienennetzinformationssystem

Planfalln —)

GIS-Werkzeug:
Trasseneingabe
und
-plausibilisierung

Planfall 1 —)

Bezugsfall-|:> p

netz 2030

Optimierung
und
Visualisierung

AN

Modell der Zugbildung

Makroskopische Simulation des Betriebsablaufs (Verkehrsumlegung)

Infrastruktur-
14 daten Streda_X

Verkehrsprognose
2030

Zielnetz
2030




Infrastruktur-
daten Streda_X

Makroskopische

Netzdaten

GIS-Werkzeug:

Trasseneingabe Verkehrsumlegung

und

-plausibilisierung Modell der
Zugbildung

- Bezugsfall Makroskopische

Verknupfung
von Geo- und
Netzdaten

Simulation des
Betriebsablaufs

netz 2030

Verwaltung der Netzmodelle o
Erzeugung makroskopischer Netze | OPtimierung
Visualisierungen und Setriebed
Simulationen, Optimierungen Visualisierung etriebsdaten,

o Fahrplankonzepte
Fahrplanvalidierungen

Austausch von
Netzdaten im
railML IS Schema

Zielnetz 2030
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Trassenentwurf und —priifung auf Basis von VIS All 3D

\¢VIS -All - 3D-Trassenentwur | Demo ) Bahn.vapb
| Datei Ansicht Navigation Werkzeuge Animation StraBenplanung Hifswerkzeuge Einstellungen Fenster Hife

|&H PB. VI8 a0k BAB & wAr. @ . [ = _srugpen | .|
3D-Elemente. 2 X | 3D-Trassenentwurf Demo_Bahn.vaph x|
M -

30-Elemente | Horizonte | Gruppen | F

3D-Element

+ Vermessung

Attribut Wert
& Abgeleitet von
@= Attribute
& Name Schutzgebiete

[y 30-Eem. [P Ansichts. | Protolcol| [ Trasse
0 '—U 100

Start: [_0:00
Ende: .
16 |=[ 1 [ Rechts: 423153973 |Hoch: 5688105.307  Hohe: 3711789

12:00:00 E| m E

100 m

‘ 0 Uhr 6 Uhr 12 Uhr 18 Uhr 24 uhr

Quelle: Software-Service John GmbH
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Quelle: Software-Service John GmbH
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- VIS-All - 30-Trassenentwurf Demo

JDate\ Ansicht Navigation Woerkzeuge Animation StraBenplanung Hilfswerkzeuge Einstellungen Fenster Hilfe

FEIEEErTOE I =R XY T T IR RIS . [rstten ][ sruppen | .
Trassenantwurf 4 X | 3D-Trassenentwurf Demo_Bahn.vapb x|
. + Trassel - K|‘7\T\f|rf R ? e =
s 434k
i 1 155679
 Allgemein. - ‘; R
Aftribut Wert E e
Aktuelle Trasse Trasse 1 5
f Lage
Stationsanfang 0+000,00
Stationsende 9+392,22
Lange 9.392,22m
= Hohe

Maximale Hohe — 270,56m
Minimale Héhe 134,77m
Differenz 135,79m

+ Erdmassenbew...
Flanungsmethode  Klassisch

-]
1~
B
ribut Wert
Massnahme Neubau
StraBenquerschnitt 1
Stationsanfang 0+000,00
Stationsende
Regelquerschnitt QP-h
Oberbau Bauklasse 02 (Bahn)

+ Boschung

7o M | +

_ - - - |
| e
By 30-Elem. ][ Ansichts..] - Protokol.| [f] Trassene. [ stragen.. | | [ ——|INEE e =2
! . i Iz ¥ . 12:00:00 &
2 U el ‘ PATL I g e e U 12Uhr 18 Uhr 24 Uhr = njo
Speichert das aktive Dokument. [= [ 1[5 = [Rechts: 418844731 |Hoch: 5704751663 |Hohe: 156,990

Quelle: Software-Service John GmbH
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Vs A3 Trasenetvur ero B PRI o S P I VO = T

|Datew Ansicht Navigation Werkzeuge Animation StraBenplanung Hilfswerkzeuge Einstellungen Fenster Hilfe

|EH 2. |UE%EE 20K BER &Ny, (& .|| parteen ~]_croen | .
Trassenentwurf & X | 3D-Trassenentwurf_Demo_Bahn.vapb Xi
‘+Trassel T ){H’\?\/‘rf R? g —_— =) =t
S -4314% ! . ;
e af |t
Attribut Wert e ¢
Aktuelle Trasse Trasse 1 !
=] Lage

Stationsanfang ~ 0+000,00

Stationsende 9+392,22

Lange 9.392,22m
- Hohe

Maximale Hohe  270,56m

Minimale Hahe 134,77m

Differenz 135,79m
+ Erdmassenbew... MNavigation
Planungsmethode  Klassisch .{,

Trassenpun|
foe—H

| Bauwerk

.'][—

QSD—EIem..I PAns{cht:....lDProtokol...! |“| Trassene..,l 4!“ StraBen... 2| i
Iz ' V - 120000 2 ‘ SlLs
ouhr 6 UAr 12 Uhr 18 Uhr 24 Uhr == E] E] Ende: 2

‘ 0 G 100 | 3.31131 m

(=]t ;
Quelle: Software-Service John GmbH

)|+ [Rechts: 418844731 |Hoch: 5704751.663  |Hohe: 156.990
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Einheitspreistabelle enthilt die Basiskosten

1
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1 Einheitspreistabelie I T VTR N I B s
[ =l fiir planproj Bahn V]
Name Status Wert Ei... Menge Mengenermittiung  Kosteneinflisse Zuschlag Auswertungsart =
= 1. Oberbau Komplex
1.1. Gleise Scho Aktiviert 430,00 €/m 2.798,20 Automatisch Bau unter Betrieb; 30
1.2. Gleis FF Alktiviert 930,00 €m 00 Manuell Benutzerdefiniert .00
1.3. Weiche EW 190 (Abzweig 40 km/h) Aktiviert 110.000,00 €/st 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.4. Weiche EW 300 (Abzweig 50 km/h) Aktiviert 120.000,00 €/st 00 Automatisch Benutzerdefiniert .00
1.5. Weiche EW 500 (Abzweig 60 km/h) Aktiviert 150.000,00 €/St 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.6. Weiche EW 760 (Abzweig 80 km/h) Aktiviert 170.000,00 €/St 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.7. Weiche EW 1200 (Abzweig 100 km/h) Aktiviert 190.000,00 €/St 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
1.8. Weiche EW 2500 (Abzweig 130 km/h) Aktiviert 400.000,00 €/St 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
= 2. Bahnkdrper Komplex [
2.1. PSS Aktiviert 47,00 €/m 25.347,05 Automatisch Bau unter Betrieb; 00
Entwasserung Aktiviert 130,00 €/m 2.798,20 Automatisch Bau unter Betrieb; 00
mmenutng | xdairsg - rcbas ool 2000l 0950839 utomatscn [ senuzordeners B 00— unguncige Sodonerhainsse ||
2.4, Einschnitt [ Erdabtrag - Erdbau Aktiviert 18,00 €/m 109.568,39  Automatisch Bau unter Betrieb; 00
] 3. Ingenieurbau Komplex =
3.1. EU Aktiviert  6.150,00 &m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
3.2, Talbriicken (> 50m} Aktiviert  5.100,00 €/m 00 Automatisch Benutzerdefiniert Nl
3.3. Tunnel (Neubau eingleisig) Aktiviert  30.000,00 €/m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
3.4. Tunnel (Neubau zweigleisig) Aktiviert 55.000,00 €m 00 Automatisch Benutzerdefiniert .00
3.5. Tunnelumbau / -sanierung Aktiviert 18.000,00 €m 00 Manuell Benutzerdefiniert Hili)
3.6. Stitzmauern Alktiviert 2.100,00 €m 00 Automatisch Benutzerdefiniert .00
4. BU-Beseitigungen mit S0 bzw. SU mit StraBenanbindung Aktiviert ,00 € -1,00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
= 5. Hochbau Komplex
5.1. Gebdude Aktiviert 800,00 €/m 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
5.2. Bahnsteige inkl. Zuwegung u. Ausstattung Aktiviert 4.100,00 €m 00 Automatisch Benutzerdefiniert 00
= 6. LST Komplex
6.1. Alttechnik Aktiviert 200.000,00 €/St 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
6.2. ESTW Aktiviert 270.000,00 €/St 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
6.3. ETCS Aktiviert 150,00 €/m 2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert ,a0 L=
= 7. Bahnibergénge Komplex
7.1. Erweiterung BU an mehrgleisigen Anlagen Aktiviert 410.000,00 €/St 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
= 8. 0LA Komplex
8.1. Re100 / Ra200 Aktiviert 310,00 €/m 2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert 00
8.2. Re250 / Re330 Aktiviert 450,00 €/m 2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert 00
= 9. Bahnenergieversorgung Komplex
9.1. Unterwerke Aktiviert 12.000.000,00 €/st 1,00 Manuell Benutzerdefiniert 00
9.2. Schaltposten Aktiviert 1.800.000,00 €/st 00 Manuell Benutzerdefiniert 00
= 10. ELT / 50 Hz Komplex
10.1. Psch. zu Gleis Aktiviert 60,00 €/m 2.798,20 Automatisch Benutzerdefiniert 00 o

Beschreibung:

Vorlage speichern... || Vorlage laden...

SchlieBen

Quelle: Software-Service John GmbH
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Tabelle mit den aus dem 3D-Modell abgeleiteten Kosten

@\ H - |- — A — - Kostenschatzung.xls [Kompatibilitatsmodus] - Mi;r:s;ft Excer—. - - -’“ J ‘E‘ | 7 ‘ > ‘
atei Start  Einfigen  Seftenlayout  Formeln  Daten  Uberprofen  Ansicht v @ o @ =R
- I w
A B c D E F G H 1 =
-
Kostenschatzung fiir Bedarfsplanprojekte Bahn
1
2 Gewerk Name Wert |Einheit Menge Kosteneinfliisse Faktor Kommentar Kosten
3 Oberbau 13.258.940,33 €
4 Gleise SchO 450,00 ¢/m 5.947,94 0,00 3.126.570,81 €
5 Gleis FF 930,00 €/m 0,00 Bau unter Betrieb 0,50 0,00€
6 Knotenvorhaben
7 Weiche EW 130 (Abzweig 40 km/h) 110.000,00 &/stk 4,00 0,00 440.000,00 €
8 Weiche EW 300 (Abzweig 50 km/h) 120.000,00 /st 0,00 0,00 0,00€
9 Weiche EW 500 (Abzweig 60 km/h) 150.000,00 €/5tk 0,00 Bau unter Betrieb 0,50 0,00€
10 Knotenvorhaben
11 Weiche EW 760 (Abzweig 80 km/h) 170.000,00 /st 0,00 0,00 0,00€
12 Weiche EW 1200 (Abzweig 100 km/h) 190.000,00 €/5tk 0,00 0,00 0,00€ |
13 Weiche EW 2500 (Abzweig 130 km/h) 400.000,00 &/stk 0,00 0,00 0,00€ |~
14
15 6 17.066.636,41 €
16 [pss 58,00 /m? 34.474,07 0,00 1.999.496,07 €
17 Entwasserung 130,00 e/m 5.947,94 0,00 903.231,57 €
13 Dammschittung / Erdauftrag - Erdbau 20,00 e/m? 372.734,70 0,00 7.454.694,09 €
13 |Einschnitt / Erdabtrag - Erdbau 18,00 g/m* 372.734,70 0,00 6.709.224,68 €
20
21 Ingenieurbau 9.926.411,33 €
2 E0 6.150,00 €/m* 0,00 0,00 0,00€
23 Talbriicken (>50m) 5.100,00 &/m? 1.946,36 0,00 9.926.411,33 €
2 Tunnel (Neubau eingleisig) 30.000,00 &/m 0,00 0,00 0,00€
25 Tunnel (Neubau zweigleisig| 55.000,00 [€/m 0,00 0,00 0,00€
26 Tunnelumbau / -sanierung ’TB.DDD,DD &/m 0,00 0,00 0,00€
7 Stitzmauern |2.100,00 e/m? 0,00 0,00 0,00€
28
25 Bi-Beseitigungen mit S0 bzw. S0 mit StraRenanbindung | 0,00 e [-1,00 [ 0,00 [ 0,00€
30
31 Hochbau 0,00 €
32 [Gebaude [800,00 [e/m® 0,00 I 0,00 [ 0,00€
33 Bahnsteige inkl. Zuwegung u. Ausstattung |.100,00 le/m 0,00 | Jo,00 | 0,00€
34
35 LT 1.042.190.270,45 €
36 Alttechnik 200.000,00 €/stk 0,00 0,00 0,00€
37 ESTW 270.000,00 €/5tk 0,00 0,00 0,00€
38 ETCS 150.000,00 &/m 6.947,94 0,00 1.042.190.270,45 €
39
40 Bahniiberginge 0,00 €
a1 Erweiterung BU an mehrgleisigen Anlagen 410.000,00 [e/stk 0,00 [ 0,00 0,00€
a2
23 0LA ] 5.280.430.703.50 €
4 4 b ¥ Tabellel /#2J ML i
21 Bereit | ||EBIE o so % (=) [}

Quelle: Software-Service John GmbH



GIS-Werkzeug:
Trasseneingabe
und
-plausibilisierung

Verkntpfung von
Geo- und
Netzdaten

Austausch von
Netzdaten im
railML IS Schema

Infrastruktur-
daten Streda_X

Makroskopische
Netzdaten

Verkehrsumlegung

Modell der
Zugbildung

Makroskopische
Simulation des
Betriebsablaufs

Bezugsfalllz.;- / .

netz2030 "/

Verwaltung der Netzmodelle
Erzeugung makroskopischer Netze
Visualisierungen

Simulationen, Optimierungen
Fahrplanvalidierungen

Optimierung
und
Visualisierung

AN: TBD

Betriebsdaten,
Fahrplankonzepte

Zielnetz 2030
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Belastungsiibersichten

Grenzwert: 50 [] zugfiter anwenden - Produktionszeitraum von 01.01.25 - 30.01.25 - ]

BVWP 2015

Bedarfsgerecht
Transparent
Herausfordernd

Kante 30281->30859 (zweigleisig) (01.01.25-02.01.25)

80 # 67
80 #52 43
a0 29 >33 <34
® 28 <27
e #2¢ > 35 2 ; =
=i 3 6
N
01.01 01.01 01.01 01.01
0:00 5:00 10:00 16:00
Hacht HVZ Morgen Tag

HVZ Nachmitag

# 30
61

Verkehrsarten
7] M Rz
B nRz

S-Bahn

| S s
01.01 o1,
20:00 2340 F6z

Abend W rG:z

| K

< 41

-= 31

Selektierter Zug
Ziige < Belastung <

M50 Zige <= Belastung
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Anforderungen an das Datenmodell fiir das PRINS (1/3)

* Projektnummer und -name
« Variantennummer
* Anzahl Teilprojekte
* Planungsstand

« Streckeneigenschaften
« Streckenstandard
» Streckenklasse
* Anzahl Streckengleise
* Achslange der Trasse [km]
« Baugrund
» Streckennummer
« maximale Neigung [%o]
» Lichtraumprofil

” » Planungsstand
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Anforderungen an das Datenmodell fiir das PRINS (2/3)

« Lage des Projektes
« betroffene Bundeslander
* betroffene Wahlkreise
* betroffene Kreise

« Kosten- und Massenangaben
» Kosten Grunderwerb [Mio. €]
» Flache Grunderwerb [m?]
» Kosten Bahnkorper [Mio. €]
o [...]
« Gesamtkosten [Mio. €]
» davon Kosten Dritter [Mio. €]
« Erhaltungskosten
« Stand der Kostengenehmigung / Stand der Kosten vor der
Hochrechnung auf 2014

29
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Anforderungen an das Datenmodell fiir das PRINS (3/3)

« Projektbeschreibung
« Projektbegrundung
* Projekthistorie
« Alternativenpriufung
« Raumordnung
« Weitere Projektwirkungen
« Umweltfachliche Gegebenheiten
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Zusammenfassung

Strategische Netzplanung erfordert umfangreiche Modelle mit
Daten unterschiedlichster Granularitaten

Integration nicht allein Uber monolithische Anwendungen moglich
FUr eine adaquate Integration sind offene Formate erforderlich

Im deutschen Bundesverkehrswegeplan 2015 wird railML 2.2 1S
(zunachst) zum Austausch von Streckendaten genutzt.

railML® als Basis der Modell- und Informationsintegration im
Schienenverkehr konnte auch fur Projektinformationssysteme
nutzlich sein, sofern die hier relevanten Zusammenhange
abgebildet werden konnen.
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI)

Dipl.-Ing. Florian Bohm

Referat Ul 11 — Bundesverkehrswegeplanung, Investitionspolitik
InvalidenstralRe 44

D-10115 Berlin

ref-uil1@bmvi.bund.de

www.bmvi.de
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